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Halmstads Naturskyddsférenings synpunkter pa Halmstads
kommuns handlingsprogram for hallbara transporter

Halmstads Naturskyddsforening, HNF, har tagit del av samradsunderlaget for
hallbara transporter och vill har lamna nagra synpunkter.

HNF vill ge Halmstads kommun en eloge for att ha tagit fram ett mycket ambitidst och
visionart handlingsprogram for hallbara transporter som omfattar alla typer av
kommunikation inom kommunen.

HNF anser det ar en bra uppdelning med djup analys av olika kommunikationssatt
var for sig. Exempel pa det genomtankta i analysen ar att bygga ut staden via de
befintliga kommunikationsvagarna i fingerliknande strak och att minska trafikleders
barriareffekt for gaende.

Med anledning av allt positivt i planen ar HNF mycket férvanad att det i planen
foreslas en ny trafikled med bro éver Nissan. Det som under manga ar har gatt under
bendmningen "Hamnleden”. Att bygga denna nya trafikled for bilar och lastbilar
motiveras bl.a. av koncentrationen av luftfroreningar pa Viktoriagatan och att det blir
trafikstockning under perioder morgon och kvall under arbetsdagar.

HNF har forstaelse foér ambitionen att minska luftféroreningarna pa Viktoriagatan och
kobildning blir latt ett trafikmiljoproblem. HNF anser dock att dessa befintliga
miljoproblem &r av mindre omfattning i jamférelse med att bygga en ny trafikled med
bro 6ver Nissan. Ett byggande av en sadan led skulle orsaka avsevart storre
miljoskada. Nedan foljer exempel pa negativa effekter som HNF anser att
anlaggandet av den nya trafikleden (Hamnleden) kommer att fa:

e Sjalva anlaggandet av leden och nar leden ar i drift kommer att fa mycket
negativa konsekvenser for naturmiljon i och i anslutning till leden. | planen
namns att hansyn ska tas till de narliggande vardefulla naturomradena som
sanddynsomradet och Aleskogen, som delvis ar Natura 2000 omrade, och
hyser en av Sveriges tataste fagelpopulationer. HNF anser att &ven om det
tas s& stor hansyn som majligt sa ar det omgjligt att undvika mycket negativa
effekter pa naturmiljén. Stérningen kommer att bli mycket omfattande pa
framforallt fagellivet, som t.ex. minskning av fodosoksomraden samt direkt
fysisk stérning och bullerstorning. Det finns &ven risk for att mossor och
karlvaxter kan paverkas negativt av damning och andra partiklar.
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En av anledningarna till byggande av leden ar att minska trafikvolymen pa
Slottsbron och Viktoriagatan samt att underlatta trafiken mellan st och vast.
En sadan effekt kommer troligtvis den nya leden ocksa att fa. Hur stor
effekten kommer att bli &r daremot svart att prognostisera eftersom manga
biltrafikanter ar bekvama och rationella och kommer da &nda att vélja
narmaste vagen som i manga fall, kanske de flesta, ar att kéra éver
Slottsbron. En negativ effekt som alltid kommer nar det byggs nya fina vagar
ar att trafikvolymen okar. En mycket trolig foljdeffekt, som anlaggandet av den
nya trafikleden kommer att fa, ar att biltrafiken kommer att 6ka totalt i
Halmstads kommun och det motséager allt annat visionart tankande i
trafikplanen. En 6kning av biltrafiken medfor ocksa storre utslapp av
luftféroreningar som koldioxid.

Risken finns ocksa att underlattandet av trafikarbetet i form av bilakning, som
en ny trafikled éver Nissan innebar, kommer att fa till foljd att fler valjer att ta
bilen istallet for att cykla och &ka kollektivt vid transporter mellan st och vast i
Halmstad. Detta motsager ocksa allt annat tankande i planen som gar ut pa
att 6ka cykling och bussakande.

| delkapitlet om gangtrafik beskrivs malet med att minska trafikleders
barriareffekt och hur det ar tankt att arbeta for att na detta mal, vilket ar
mycket véllovligt. Det ar darfor mycket forvanande att det i trafikplanen
foreslas anlaggandet av en gigantisk barriar i form av en ny trafikled, som
avskarmar hela centrala Halmstad fran havet och de attraktiva
rekreationsomraden som finns i anslutning till den planerade strackningen.
Om trafikleden byggs ar dock sannolikheten stor att dessa rekreations-
omradens attraktionskraft kommer att minska, vilket ocksd i sin tur ar en stor
negativ effekt. Aven om atgarder genomfors for att minska barriareffekten
kommer anda den samlade effekten att bli mycket negativ i form av buller,
avgaser och hinder.

En allman synpunkt ar att Halmstad, liksom andra stader, borde éppna upp
staden mot havet, som en attraktion, i stéllet for att bygga avskarmande vagar
pa ett helt otidsenligt satt.

HNF beklagar att den framtagna trafikplanen har med byggandet av "Hamnleden”. |
ovrigt &r det en mycket fin produkt och HNF stodjer det fortsatta arbetet med
genomférandet. Genomfors de dvriga tankarna i planen kommer Halmstad att ha en
mycket battre trafikmiljo ar 2030.
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