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Halmstads Naturskyddsférening (HNF) har tagit del av Halmstad Kommuns dokument Plan
for transportsystemet del 1 och 2, och lamnar f6ljande synpunkter:

HNF anser att planen for transportsystemet i stora drag har ett miljo- och klimatinriktat fokus.

Vi vill framhalla att en utokning och utveckling av gang- och cykelstraken i kommunen ar en
viktig strategi for att uppna ett hallbart miljo- och klimatanpassat transportsystem.
Foreningen staller sig positiv till utvecklandet av supercykelstrak med sakra Gvergangar.

Utbyggnaden av cykelbanor borde innefatta hela kommunen och inte bara runt centralorten,
sa att ett mojligt fardsatt mellan mindre orter blir med cykel, som langs vag 601 dar manga
cyklar.

Utvecklandet av bussforbindelser mellan Halmstads centralort och omgivande samhéllen &r
en bra strategi for att fa fler att fardas pa ett hallbart satt. Det vore ocksa 6nskvart att bygga ut
kollektivtrafiken mellan orterna som ligger utanfor Halmstad.

Ett exempel pa detta ar strackan Steninge-Getinge dar det idag inte finns kollektivtrafik.

Vi anser att det behdver bli mer attraktivt att resa kollektivt i frdga om prissattning och utbud
i kommunen. Man har talat om att lagga ned Krosatagen vilket vi anser &r ett drag i fel
riktning. Istéllet skulle tillgdngligheten 6ka och mojligheterna bli fler.

HNF anser inte att det ar forenligt med en miljo- och klimatvanlig strategi att utveckla farje-
och flygtrafiken, da dessa star for en stor del av utslappen av vaxthusgaser redan. Att klara
malet om en arlig utslappsminskning i kommunen med 15% maste innebara att icke
klimatsmarta alternativ minskar.

| dagslaget star personbilarna for 26,1% av utslappen i Halmstad enligt Kommunfullmaktiges
plan for energi och klimat (samradsversion KS 2020-11-03). Genom att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv och lattillganglig sa tror vi att denna siffra kan minska drastiskt, vilket bidrar till
minskade utsl&pp av vaxthusgaser och luftféroreningar och en béttre folkhélsa.
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HNF ar mycket forvanad att det i denna plan fortfarande foreslas en trafikled med bro Gver
Nissan. Det som under ménga ér har gatt under bendamningen "Hamnleden”. Att bygga denna
trafikled for bilar och lastbilar motiveras markligt nog att det &r nddvandigt for att underlatta
kollektivtrafiken. Vi anser att den sjalvklara effekten av den foreslagna trafikleden blir att
personbilstrafiken kommer att 6ka vasentligt. Den nya forbindelsen kommer ocksa bli
vardefull for en del tung trafik som far mycket narmare till vissa destinationer med den nya
trafikleden. Summan blir starkt 6kad trafik med mycket tung trafik om nu inte tung trafik
forbjuds. All denna trafik gar genom skolor och férskolor dar 6kad belastning av buller och
luftféroreningar blir foljden.

Nedan féljer exempel pa negativa effekter som HNF anser att anldggandet av den nya
trafikleden (Hamnleden) kommer att fa:

e Sjalva anlaggandet av leden och nér leden &r i drift kommer att fa mycket negativa
konsekvenser for naturmiljon i och i anslutning till leden. | planen ndmns inget om att
hansyn ska tas till de narliggande vardefulla naturomradena som sanddynsomradet och
naturreservatet Aleskogen, som delvis & Natura 2000 omrade, och hyser en av Sveriges
tataste fagelpopulationer. HNF anser att &ven om det tas sa stor hansyn som méjligt sa ar
det omajligt att undvika mycket negativa effekter pa naturmiljon. Stérningen kommer att
bli mycket omfattande pa framférallt fagellivet, som t.ex. minskning av
fodosoksomraden samt direkt fysisk stérning och bullerstérning. Det finns dven risk for
att mossor och karlvéxter kan paverkas negativt av damning och andra partiklar.

e En av anledningarna till byggande av leden &r att minska trafikvolymen pa Slottsbron
och Viktoriagatan samt att underlatta trafiken mellan 6st och vast. En sadan effekt
kommer troligtvis den nya leden ocksa att fa. Hur stor effekten kommer att bli ar daremot
svart att prognostisera eftersom manga biltrafikanter ar bekvama och rationella och
kommer da anda att vélja narmaste vagen som i manga fall, kanske de flesta, ar att kora
over Slottsbron. En negativ effekt som alltid kommer ndr det byggs nya fina végar ar att
trafikvolymen 6kar. En mycket trolig foljdeffekt, som anldggandet av den nya trafikleden
kommer att fa, &r att biltrafiken kommer att ¢ka totalt i Halmstads kommun och det
motsager allt annat visionart tdnkande i trafikplanen och anslutande Klimat och
energiplan. En 6kning av biltrafiken medfor ocksa storre utslapp av luftféroreningar som
koldioxid och kvéaveoxider.

o Risken finns ocksa att underlattandet av trafikarbetet i form av bildkning, som en ny
trafikled dver Nissan innebar, kommer att fa till foljd att fler valjer att ta bilen istéllet for
att cykla och aka kollektivt vid transporter mellan 6st och vast i Halmstad. Detta
motsager ocksa allt annat tankande i planen som gar ut pa att 6ka cykling och
bussakande.
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e Den nya trafikleden kommer ocksa att medfora en barridreffekt. Trafikleden blir en
barriar, som avskarmar hela centrala Halmstad fran havet och de attraktiva
rekreationsomraden som finns i anslutning till den planerade strackningen. Om
trafikleden byggs ar dock sannolikheten stor att dessa rekreations- omradens
attraktionskraft kommer att minska, vilket ocksa i sin tur &r en stor negativ effekt. Aven
om atgarder genomfors for att minska barriareffekten kommer anda den samlade effekten
att bli mycket negativ i form av buller, avgaser och hinder.

e Enallmén synpunkt &r att Halmstad, liksom andra stader, borde 6ppna upp staden mot
havet, som en attraktion, i stallet for att bygga avskarmande végar pa ett helt otidsenligt
satt.

Vi foreslér att Halmstad, som erkénd sommarstad, erbjuder miljovénliga “sommarbussar”
enligt hop on/ hop off- principen under sommarmanaderna nar Halmstad har stark
tillstromning av turister och &ven ortsbor som rér sig mer langs stranderna och kustremsan.
Detta for att minska trycket av bilismen pa vagarna. En rutt kunde ga mellan centrum och
Tyl6sand, en annan mellan Halmstad- Vilshéarad- Haverdal- Steninge.

Vi vill &ven framhéva att det ar viktigt att planeringen av transportsystemet for godstrafik
gors pa ett klimatsmart och for miljon sa skonsamt satt som mojligt.
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